AN BORD

Gefahrlich. Yachten brennen:
man denkt. Wie Brande
werden kann, welche Feu
Sinn machen und warum man im |
des Falls trotzdem oft chancenlos

Fettbrand-Demo
beim ISAF-Training. Ein Inferno in
der Pantry ist vorprogrammiert,

falls man versucht brennendes 01
mit Wasser zu ldschen!

FOTOS: PANTAERIUS (1), LUIS GAZZARI 12), ROBERT GRONWALD (4)
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H olz, Pélster, Kunststoffe:
Boote und Yachten beste-
hen aus einem bunt gemixten
Cocktail brennbarer Stoffe.
Dazu kommen potenziell be-
kannt gefihrliche Stoffe, die
permanent mitgefiihrt werden:
Gas fiir den Pantrykocher, Die-
sel oder Benzin fir die Haupt-
maschine, siurehiltige Akkus
oder der Reservebenzintank fiir
den Auflenborder. Unsachge-
mifles Hantieren damit kann
zur Gefahr werden, aber auch
ein insgesamt sorgloser Um-
gang mit der Bordtechnik bzw.
fehlende Wartung. Veraltete,
korrodierte oder ,,verbastelte”
Elektrik und Elektronik kann
Kurzschliisse und Kabelbrinde
verursachen. Kaputte Batterie-
ladegerite kénnen durch
Uberladung Akkus iiber die
Gasungsschwelle bringen, es
entsteht dabei hochexplosives
Knallgas. ,,Elektrobrinde” zih-
len laut Yachtversicherer Panta-
enius zu den mit Abstand am
héufigsten Brandursachen.
Auch in der Pantry ist Vor-
sicht geboten: Gasherde sind
nicht zum Heizen vorgesehen,
Fettbrinde hochgradig proble-
matisch. Last but not least:
Selbst scheinbar harmlose
Heizliifter kénnen — unbeauf-
sichtigt — iiberhitzen oder Ge-




genstande verschmoren.

Laut Christian Schifter von
Pantaenius Osterreich brennt es
meist gleich ordentlich, wenn
es brennt, was - abseits der gu-
ten Brennbarkeit von Kunst-
stoffyachten — mehrere Griinde
hat: ,,Brinde werden meist erst
spdt entdeckt, weil in der Regel
niemand an Bord ist.” Bis
Alarm geschlagen wird, steht
oft schon das halbe Schiff in
Flammen und eine Bekdmp-
tung mit Handfeuerldschern
wird unméglich. Auflerdem
brennt es meist im Winterlager
oder der Marina, kaum bei Be-
trieb der Yacht. Béser Nebenef-
fekt: Durch die Nihe anderer
Boote ist die Gefahr des Uber-
greifens der Flammen in beiden
Fillen enorm hoch. Laut Schif-
ter brennt in Europa etwa alle
zwei Jahre ein Winterlager ab,
betroffen sind dann im Schnitt
20 bis 60 Schiffe auf einen
Schlag.

Fher machtlos steht man
lauch einem Feuer in der Mari-
na gegeniiber: Die Feuerls-
scher am Steg sind (sofern ge-

artet und einsatzbereit) zwar
besser als nichts, bei einem in
lammen stehenden Boot aber
iel zu wenig. Ideal wire das
6sen und Verbringen der

achbarschiffe in sichere Ent-

Totalverlust ark-vachten
brennen wie Zunder, mit Hand-
feuerloscher steht man bald auf
verlorenem Posten

fernung solange es noch geht,
aber das ist meist leichter ge-
sagt als getan, wie der Marina-
brand in Barcelona am 2. Fe-
bruar 2008 zeigte: Ein Kapitin
einer Motoryacht wachte
durch beiflenden Rauch auf,
weckte die schlafende Crew auf
dem brennenden Schiff, alar-
mierte die Feuerwehr. Trotz
raschen Loscheinsatzes, zweier
Hafenschlepper mit Loschanla-
gen und des Einsatzes der Ha-
fensicherheitsausriistung
konnte nicht verhindert wer-
den, dass zwei weitere Motor-
und eine Segelyacht villig ab-
brennen und sinken, mehrere
andere Yachten verunreinigt
oder leicht angeschmort wur-
den - Gesamtschaden 12 bis
15 Millionen Euro.

GUT GERUSTET. Vorbeugen (sie-
he Kasten) ist besser als heilen,
fiir den Fall des Falles sollte
man aber unbedingt geriistet
sein. Rauchmelder oder elek-
tronische Sicherheitssysteme,
die via SMS oder E-Mail Alarm
schlagen, sind auf kleineren
Yachten noch selten, kénnen
aber fiir ein paar Hunderter
nachgeriistet werden, das An-
gebot ist mittlerweile vielfiltig,
Speziell auf gréfieren Motor-
yachten empfehlen sich auto-

Gib acht!

Vorbeugen. Um Brénden vorzubeugen ist generelle Sorgfalt
an Bord zu empfehlen, auBerdem sollte man folgende Punkte
beherzigen, verinnerlichen und als Skipper die Crew ent-

sprechend instruieren

B Sauberkeit und Vorsicht beim Tan-
ken: Speziell Benzindampfe sind explo-
siv und auBerdem schwerer als Luft.
Benzinbetriebene Boote haben daher
einen Motorraumliifter, der etwaige
Démpfe absaugt. Lange genug laufen
lassen, ausgelaufenen Sprit sorgfaltig
aufwischen!

W Reservekanister soliten nicht unter
Deck oder in der Bilge gelagert werden.
Auslaufender Sprit verteilt sich im Boot,
brennbare Ddmpfe sammeln sich in der
Bilge.

W Gashahn (an der Flasche) immer ab-
drehen, vorher die Leitung beim letztma-
ligen Gebrauch idealerweise ausbrennen
lassen. Lagerung von Gasflaschen aus-
schlieBlich in dafiir vorgesehenen Stau-
rdumen, in denen sich Ddmpfe nach
auBen verfllichtigen kénnen.

® Aufmerksamkeit in der Pantry, vor
allem im Seegang: Fettbrinde entste-
hen durch iiberhitztes oder iibergelau-
fenes Ol und Fett und setzen rasch
andere Teile in Brand.

B Sauberhalten von Technik, Motoren,
Bilge, Akkus und Elektrik: Nur auf sau-
beren Stellen erkennt man ausgetre-
tene — maglicherweise geféhrliche —
Fliissigkeiten leicht. Brennbare
Materialien, alte Olfetzen oder der-
gleichen haben im Motorraum nichts

zu suchen.

W Vorsicht mit Elektrobasteleien, der
Autor spricht hier aus Erfahrung: Ein
Kurzschluss ist rasch erzeugt, féllt je-
doch gliicklicherweise meist sofort auf.
Problematischer sind iiberlastete Kabel,
weil neue Verbraucher angeschlossen
werden. Durch zu hohen Widerstand
bei nicht ausreichendem Kabelquer-
schnitt beginnt das Kabel irgendwann

zu schmoren — meist an unzuganglicher

Stelle, die man erst entdeckt, wenn's
moglicherweise zu spét ist.

M RegelméBiger Batterie- und Ladege-
ratcheck: Kaputte Batterien oder Lade-
gerate konnen eine Batteriegasung
verursachen. Das entstehende Luft-
Wasserstoff-Gemisch (Knallgas) ist
hochexplosiv. AuBerdem: Batteriepole
gehoren abgedeckt, damit nicht verse-
hentlich darauf gerutschte, leitende
Gegenstande Kurzschliisse verursachen
W Heizliifter nicht unbeaufsichtigt
betreiben.

Gefahrenquelle Herd: Gas-
Leckagen oder iiberhitztes Fett
konnen Brande verursachen

Saubere Bilge: Hier sieht man
sofort, 19“5 gelagerte Fliissig-
keiten, Ol oder Sprit auslaufen

Kuddelmuddel im Motorraum:

So sollten Batterieanschliisse
nicht aussehen

Fehlende Polabdeckungen:
Kurzschlussgefahr durch darauf
fallende Metallteile

Explodierter Akku: RegelmaBige
Checks von Zellen und Lade-
geraten lassen Probleme friih-
zeitig erkennen
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IR SICHERHEIT AN BORD

), ROBERT GAUNWALD (3)

{1 FOTOS: PANTAEN

. GroBBbrand im Haen von Barcelona, ver-

schmorte Segelyacht: Brinde in Héfen oder Winterla-

i gerhallen z&hlen zu den geféhrlichsten, weil das Feuer
enorm schnell auf benachbarte Schiffe (ibergreifen

§ kann und in der Regel erst spét entdeckt wird

matische Feuerléschsysteme im
Motorraum.

Yachten mit dsterreichi-
schem Seebrief miissen je nach
Fahrtbereich und Bootsléinge
aufgrund einer Ausriistungs-
liste mit Sicherheitsausriistung
von A wie Anker bis F wie
Feuerldscher ausgestattet sein.
Bei Seebriefen fiir den FB 1 ist
das ein Zwei-Kilo-Handfeuer-
loscher fiir die Brandklassen
A/B/C bei Yachten mit Pantry
oder Innenbordmotor. Bei FB 2,
3 und 4 zwei getrennt zugingli-
che Feuerldscher a 2 kg (einer
davon A/B/C), von denen einer
von auBen zuginglich sein
muss, sowie eine von auflen
auslosbare Feuerléschpumpe
fiir Yachten ab 20 m Lange.

Christian Kargl - [SAF-zer-

segelwelt.at — empfiehlt, einen
Feuerl6scher in Motor- oder
Pantrynihe zu platzieren und
einen zweiten (gut erreichbar!)
in einer Backskiste. Zusitzlich
sollte man iiber eine Loschdek-
ke nachdenken, die erstens
wartungsfrei, zweitens preis-
wert und auferdem ideal fiir
Fettbrinde ist.

Apropos Wartung: Feuerlo-
scher miissen alle zwei bis drei
Jahre zur Wartung, damit eine
einwandfreie Funktion garan-
tiert wird, etwaige Manometer
sind nicht immer zuverldssig
und kein Ersatz fiirs Service.
Das ,, Ablaufdatum® ist iibrigens
ein heifles Eisen beim Chartern

- Hand aufs Herz: Schauen Sie
sich die Feuerléscher vor dem
Auslaufen genau an?

tifizierter Survivaltrainer bei

Robert Griinwald

Who is WhO rechnik. weicher Feuerioscher fir welche Brandklasse geeignet ist und wie gut es sich damit léscht

Es gibt im Wesentlichen drei Feuerlschertypen,
die jeweils ihre Stérken und Schwéchen haben
und fiir unterschiedliche Brandarten geeignet sind.
Weiters gibt es noch reine Wasserldscher und
Wurfldscher mit Gel und Selbstauslisemechanis-
mus, auf die hier jedoch nicht gesondert einge-
gangen wird, weil an Bord uniiblich.

An Bord sind vor allem die Brandklassen A und
B, aber auch C relevant.

GANGIGE FEUERLOSCHTECHNOLOGIEN

Pulverléscher

Plus: universell fir Brandklassen A/B/C
einsetzbar, leichtgewichtig, recht effektiv,
giinstig, ,,trockenes” Léschen

Minus: Pulverstaub dringt in jede Ritze, was die
nachfolgende Reinigung erschwert; durch
Staubentwicklung kann unter Deck die
Orientierung verloren gehen

i, e ,.

Schaumldscher
Plus: einsetzbar fiir Brandklassen A/B, S
riickstandsfrei aufwischbar , —
Minus: teurer, schwerer, unhandlicher, eventuell
nicht frostsicher [
CO,-Ldscher : E

Plus: riickstandsloses Lischen

Minus: limitierte Einsatzmdglichkeiten
(Brandklasse B), CO, ist schwerer
als Luft und sammelt sich im Rumpf —
Erstickungsgefahr

Ein guter, universell einsetzbarer Kompromiss aus
oben angefiihrten Vor- und Nachteilen sind daher
Pulverldscher, die in unterschiedlichen Ausfiih-
rungen bei Yachtausriistern ab rund 20 Euro zu
haben sind. Automatische, temperaturausgeloste
Léschanlagen fiir den Motorraum sind ab rund 80
Euro erhéltlich.

Die Brandklassen

Feststoffe

Fliissigkeiten oder verfliissigte Stoffe
(Kunststoffe!)

Gase

Metalle

Fette, Ole

Ubung fiir den Ernstfall: Beim
genormten ,ISAF Approved Offshore

Personal Survival Training Course*
lernt man nicht nur das Verhalten in
Notfallen auf See, sondern {ibt auch
die Brandbekampfung in der Praxis.
In Osterreich veranstaltet segelwelt.
at regelméBig Trainings, Infos unter
www.segelwelt.at

E ok
‘o

C0,-Ldscher sind nur beschréinkt
einsetzbar und unter Deck gefdhrlich

Schaumléscher funktionieren gut, sind aber
nur fiir Brandklasse A/B geeignet

Kleiner Pulverldscher auf verlorenem Posten: keine
Chance bei so einem groBen Feuer

Praktisch, billig, lagerfahig:
Ldschdecke
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